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@ Dreiradrlges Fahrzeug 

Bei einem dreiradrigen Fahrzeug (1) nach Art eines Motor- 
rades mit einem angetriebenen Hinterrad (3) und zwei sym- 
metrisch zur Fahrzeuglenkachse angeordneten lenkbaren 
Vorderradem (4, 5), die mittels Querlenker (6, 7) parallelo- 
grammartig aufgehangt sind und sich bei Kurvenfahrt eben- 
so wie das Hinterrad (3) entsprechend der Schraglage des 
Fahrzeugrahmens (2) zur Seite neigen, und mit einer Platt- 
form (8), die mit dem unteren Querlenker (6) verbunden ist 
und beiderseits des Fahrzeugrahmens (2) angeordneten 
Trittbrettern (11, 12) aufweist, sind diese urn parallel zur 
Langsachse des Fahrzeuges (1) verlaufenden Achsen ver- 
schwenkbar gelagert und zwanglaufig mit dem oberen Quer- 
lenker (7) und/oder dem Fahrzeugrahmen (2) verbunden. 
Dadurch ist es mdglich, daB auch bei Kurvenfahrten und 
damit bei geneigtem Fahrzeugrahmen (1 ) die FuBe des Fahr- 
zeuglenkers nicht abgewinkelt werden miissen, sondern 
eine naturliche Korperhaltung beibehalten konnen. Der 
Fahrzeuglenker kann sich somit mit den Fu&en stets auf er- 
gonomisch gunstige Art auf den Trittbrettern (11, 12) abstut- 
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1. Dreiradriges Fahrzeug nach Art eines Motorra- 
des oder Motorroilers mit einem angetriebenen 
Hinterrad und zwei symmetrisch zur Fahrzeug- 
langsaehse angeordneten lenkbaren Vorderradern, 
die mittels ubereinanderliegenden mittig zur Fahr- 
zeuglangsaehse pendelnd an einem Fahrzeugrah- 
men befestigter Querienker parallelogrammartig 
aufgehangt sind und sich bei Kurvenfahrt ebenso 
wie das Hinterrad entsprechend der Schraglage des 
Fahrzeug-Rahmens zur Seite neigen, und mit einer 
sich nach hinten erstreckenden Piattform, die mit 
dem unteren Querienker verbunden ist und beider- 
seits des Fahrzeugrahmens angeordnete Trittbret- 
ter aufweist, dadurch gekennzeichnet, daB die bei- 
den Trittbretter (11, 12; 21, 22) urn parallel zur 
Langsachse (A) des Fahrzeuges (1) verlaufenden 
Achsen (S) verschwenkbar gelagert und zwanglau- 
fig mit dem oberen Querienker (7) und/oder dem 
Fahrzeugrahmen (2) verbunden sind. 

2. Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Trittbretter (11, 12) auBermittig zu 
deren Auflageflachen jeweils verschwenkbar gela- 
gert sind (Fig. 1 bis Fig. 4). 

3. Fahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Trittbretter (11, 12) beispieis- 
weise mittels Gelenkbolzen (15, 18 bzw. 16, 19) am 
unteren Querienker (6) und/oder an der Piattform 
(8) und/oder an dem Fahrzeugrahmen (Streben 8', 
8") verschwenkbar gehalten sind. 

4. Fahrzeug nach einem oder mehreren der An- 
spruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Trittbretter (11, 12) mittels eines mit diesen fest 
verbundenen Hebels (13, 14) an dem oberen Quer- 
ienker (7) angelenkt (Gelenkbolzen 17, 20) sind. 

5. Fahrzeug nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die die Trittbretter (11, 12) mit dem 
oberen Querienker (7) verbindenden Hebe! (13, 14) 
jeweils als z.B. schalenformig gestaltete Bein- 
schutzwand ausgebildet oder mit Schutzblechen 
versehen sind. 

6. Fahrzeug nach einem oder mehreren der An- 
spruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Trittbretter (21, 22) mittels eines mit Abstand zu 
deren Schwenkachsen (Gelenkbolzen 23, 24) an 
diesen angelenkten Querlenkers (25) zwanglaufig 
miteinander gekoppelt sind, der mit dem Fahrzeug- 
rahmen (2) gelenkig (Gelenkbolzen 26) verbunden 
ist (Fig. 4). 

7. Fahrzeug nach einem oder mehreren der An- 
spruche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB in 
eines der Trittbretter (19) die FahrzeugfuBbremse 
(31)eingebaut ist. 

Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein dreiradriges Fahr- 
zeug nach Art eines Motorrades oder Motorroilers mit 
einem angetriebenen Hinterrad und zwei symmetrisch 
zur Fahrzeuglangsaehse angeordneten lenkbaren Vor- 
derradern, die mittels ubereinander liegender mittig zur 
Fahrzeuglangsaehse pendelnd an einem Fahrzeugrah- 
men befestigter Querienker parallelogrammartig aufge- 
hangt sind und sich bei Kurvenfahrt ebenso wie das 
Hinterrad entsprechend der Schraglage des Fahrzeug- 
rahmens zur Seite neigen, und mit einer sich nach hinten 
erstreckenden Piattform, die mit dem unteren Querien- 



ker verbunden ist und beiderseits des Fahrzeugrahmens 
angeordnete Trittbretter aufweist. 

Ein derartiges Fahrzeug ist durch die DE-OS 
27 07 562 bekannt. Die Trittbretter sind bei dieser Aus- 
5 gestaltung fest auf der Piattform angeordnet und da 
diese auch bei einer Kurvenfahrt zur Fahrzeugstabilisie- 
rung in stets waagrechter Lage verbleibt, der Fahrzeug- 
rahmen aber gegenuber dieser neigbar ist, ist bei einer 
Schragstellung des Fahrzeugsrahmens die Korperhal- 

io tung des Fahrzeuglenkers nicht gunstig. Bei der Abstut- 
zung der Beine auf den in die Piattform integrierten 
Trittbrettern miissen namlich die FiiBe des Fahrzeug- 
lenkers im wesentlichen horizontal bleiben, der Fahr- 
zeugrahmen und damit der Korper und die Beine neh- 

15 men dagegen bei Kurvenfahrten jeweils eine mehr oder 
weniger starke Schraglage ein. Dies kann zu Verspan- 
nungen der GliedmaBen des Fahrzeuglenkers fiihren, da 
dieser insbesondere die FuBgelenke abwinkeln muB. 
Aufgabe der Erfindung ist es daher, das dreiradrige 

20 Fahrzeug der vorgenannten Gattung in der Weise zu 
verbessern, daB auch bei Kurvenfahrten und damit bei 
geneigtem Fahrzeugrahmen die FiiBe des Fahrzeuglen- 
kers nicht gegenuber den Beinen und dem Korper abge- 
winkelt werden miissen, sondern eine naturliche Kor- 

25 perhaltung beibehalten konnen. Dem Fahrzeuglenker 
soli die Moglichkeit geboten werden, sich mit den FuBen 
stets auf ergonomisch giinstige Art auf den Trittbrettern 
abzustutzen. 

GemaB der Erfindung wird dies dadurch erreicht, daB 
30 die beiden Trittbretter um parallel zur Langsachse des 
Fahrzeuges verlaufende Achsen verschwenkbar gela- 
gert und zwanglaufig mit dem oberen Querienker und/ 
oder dem Fahrzeugrahmen verbunden sind. 

ZweckmaBig ist es hierbei, um die Schraglage des 
35 Fahrzeuges durch die FuBe verstarkt beeinflusssen zu 
konnen, die Trittbretter auBermittig zu deren Auflage- 
flache vorzugsweise auf der dem Fahrzeugrahmenm ab- 
gekehrten AuBenseite jeweils verschwenkbar zu Iagern. 
Dadurch ist es moglich, ein zusatzliches Gegenmoment 
40 auszuuben, um die Schraglage in erwunschter Weise zu 
korrigieren. 

Die Trittbretter konnen beispielsweise mittels Ge- 
lenkbolzen am unteren Querienker und/oder an der 
Piattform und/oder an dem Fahrzeugrahmen ver- 

45 schwenkbar gehalten werden. 

Vorteilhaft ist es ferner, die Trittbretter mittels eines 
mit diesen fest verbundenen Hebels an dem oberen 
Querienker anzulenken, wobei es angebracht ist, diese 
Hebel jeweils als z.B. schalenformig gestaltete Bein- 

50 schutzwand auszubilden oder mit Schutzblechen zu ver- 
sehen. 

Nach einer andersartigen Ausgestaltung konnen die 
Trittbretter auch mittels eines mit Abstand zu deren 
Schwenkachsen an diesen angelenkten zusatzlichen 
55 Querlenkers zwanglaufig miteinander gekoppelt sein, 
der mit dem Fahrzeugrahmen gelenkig verbunden ist. 

Des weiteren kann, um stets bremsbereit zu sein, in 
eines der Trittbretter die FahrzeugfuBbremse eingebaut 
werden. 

60 Werden bei einem dreiradrigen Fahrzeug der vorge- 
nannten Art die beiden Trittbretter verschwenkbar ge- 
lagert und zwanglaufig mit dem oberen Querienker 
und/oder dem Fahrzeugrahmen verbunden, so wird eine 
Schragstellung des Fahrzeugrahmens bei einer Kurven- 

65 fahrt auf diese ubertragen. Die Trittbretter folgen somit 
der Schragstellung des Fahrzeugrahmens und deren 
Auflageflachen und bilden demnach stets einen rechten 
Winkel mit diesem. Die FuBe des Fahrzeuglenkers kon- 
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nen sich daher immer ergonomisch gunstig abstiitzen. FahrzeugfuBbremse 31 eingebaut werden, so daB eine 
Bei dieser Ausgestaltung der Trittbretter muB der Fahr- standige Bremsbereitschaft gegeben ist. 
zeuglenker demnach die FiiBe nicht mehr abwinkeln, die Bei der Ausgestaltung gem. Fig. 4 sind die mittels 
Korperhaltung bleibt immer natiirlich. Dies ist nicht nur Gelenkboizen 23 bzw. 24 verschwenkbar aufgehangten 
gunstig fiir den Fahrzeuglenker, sondern dadurch wird 5 Trittbretter 21 und 22 mittels eines zusatzlichen Quer- 
auch, da Verkrampfungen vermieden werden, die Ge- ienkers 25 und Geienbolzen 27 und 28 miteinander ver- 
wohnung an diese neue Stabilisierungshilfe erleichtert bunden, der mittig mittels eines Boizens 26 an dem 
und die Fahrsicherheit erhoht, indem mitunter uber die Fahrzeugrahmen 2 angelenkt ist. 

Trittbretter die Neigung des Fahrzeugrahmens, insbe- Die Trittbretter 21, 22 sind somit zwanglaufig mit dem 
sondere in Notsituationen, bei langsamer Fahrt und 10 Fahrzeugrahmen 2 gekoppelt und werden bei einer 
beim Anhalten mit beeinfluBt werden. Kurvenfahrt entsprechend der Neigung des Fahrzeug- 

In der Zeichnung sind drei Ausfuhrungsbeispiele der rahmens 2 verschwenkt. Die FiiBe des Fahrzeuglenkers 
gemaB der Erfindung bei einem dreiradrigen Fahrzeug konnen somit stets ergonomisch gunstig abgestutzt 
verschwenkbar angeordneten Trittbretter dargestellt, werden. Die auBermittige Anlenkung der Trittbretter 
die nachfolgend im einzelnen erlautert sind. Hierbei is 21, 22 gemaB Fig. 4 bewirkt beim Ausiiben einer FuB- 
zeigt: kraft auf eines der Trittbretter ein zusatzliches Drehmo- 

Fig. 1 ein dreiradriges Fahrzeug in Vorderansicht bei ment auf das Fahrzeug 1 zur Beeinflussung der Schrag- 
einer Kurvenfahrt mit an dem oberen Querlenker au- lage in gewunschter Weise. 
Bermittig angelenkten verschwenkbaren Trittbrettern, 

Fig. 2 das Fahrzeug nach Fig. 1 in Seitenansicht, 20 

Fig. 3 ein Fahrzeug nach Fig. 2 in Draufsicht mit mit- 
tig angelenkten Trittbrettern und 

Fig. 4 ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel des Fahrzeu- 
ges nach Fig. 1 mit an dem Fahrzeugrahmen mittels 
eines zusatzlichen Querlenkers angelenkten Trittbret- 25 
tern. 

Das in den Fig. 1 bis 4 dargestellte und jeweils mit 1 
bezeichnete dreiradrige Fahrzeug nach Art eines Mo- 
torrades besteht im wesentlichen aus einem Fahrzeug- 
rahmen 2, zwei symmetrisch zur Fahrzeuglangsachse A 30 
angeordneten, mittels einer Lenkeinrichtung 10 ienkba- 
ren Vorderradern 4 und 5, die mittels ubereinanderiie- 
genden Querlenkern 6 und 7 parallelogrammartig auf- 
gehangt sind, sowie einem Hinterrad 3 und einer Platt- 
form 8, die sich beiderseits des Fahrzeugrahmens 2 er- 35 
streckt. Die Plattform 8 ist hierbei mit dem unteren 
Querlenker 6 verbunden, so daB diese bei jeder Neigung 
des Fahrzeugrahmens 2 in waagrechter Steilung ver- 
bleibt. 

Die Plattform 8 ist hierbei mit Trittbrettern 11 und 12 40 
ausgestattet, die beiderseits des Fahrzeugrahmens 2 an- 
geordnet und parallel zur Langsachse A des Fahrzeuges 
1 verschwenkbar gelagert sind, damit sich der Fahr- 
zeuglenker mit seinen FuBen stets auf ergonomisch gun- 
stige Art abstiitzen kann. AuBerdem sind die Trittbret- 45 
ter 11 und 12 mittels angeformter Hebel 13 bzw. 14 
zwanglaufig mit dem oberen Querlenker 7 verbunden, 
so daB durch dessen seitlichen Versatz bei einer Kur- 
venfahrt die Trittbretter 11, 12 der Neigung des Fahr- 
zeugrahmens 2 folgen und stets etwa einen rechten 50 
Winkel zu diesem einnehmen. 

Zur gelenkigen Lagerung der Trittbretter 11, 12 die- 
nen Gelenkboizen 15 und 16 bzw. 18 und 19, mittels 
denen die Trittbretter 1 1, 12 an dem unteren Querlenker 
6 sowie an dem Fahrzeugrahmen 2 angebrachten Stre- 55 
ben 8', 8" verschwenkbar gehalten sind. Die Gelenkboi- 
zen 15, 16 und 18, 19 bilden somit die Schwenkachsen S, 
S 7 der Trittbretter 11 bzw. 12. Mittels weiterer Gelenk- 
boizen 17 bzw. 20 sind die Hebel 13 und 14 an dem 
oberen Querlenker 7 angelenkt. Der Fahrzeuglenker 60 
muB somit bei einer Kurvenfahrt die FuBgelenke nicht 
abwinkeln, sondern die FiiBe konnen stets auf einer 
senkrecht zum Unterschenkel verlaufenden Auflage ab- 
gestutzt werden. 

AuBerdem ist es angezeigt, die Hebel 13 und 14 mit 65 
Schutzblechen zu versehen oder wannenformig auszu- 
bilden, urn einen zusatzlichen Beinschutz vor Wetterein- 

flussen zu schaffen. Auch kann in dem Trittbrett 11 die ORIGINAL INSPECTED 
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